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@ Vorrichtung zum Streuen von schuttfahigem Gut, insbesondere Dunger 

Ein Dtinger-GeblSsestreuer weist oinen an einem Fahr- 
zeug aufgesattelten oder angehSngten VorratsbehSlter mlt 
Auslaufdffnungen, darunter angeordnete Doslerorgane und 
mehrere an diese uber EInlaufoffnungen ansohliefiende 
Streuleitungen auf, die in unterschiedlichem Abstand von 
der Fahrzeuglangsachse zu deren beiden Seiten an Vertei- 
lerorganen ausmundian und in denen das Gut mlttels eines 
Geblases pneumatisch gefdrdert wird, wobel die Streulei- 
tungen an Austegern angebracht sind. Die Streuleitungen 
und Austeger sind tn insgesamt vier Teile aufgegliedert, von 
denen das au&erste Auslegerteil in Fahrtrichtung nach vorne 
Oder hinten an das nachst innere Auslegerteil und zusammen 
mit diesem urn eine Vertikaiachse in entgegengesetzter 
Richtung an das welter innen liegende Auslegerteil anklapp- 
bar sind, wShrend das aus den drei in Fahrtrichtung hinter- 
^ einander liegenden Auslegertellen geblldete Paket urn eine 
^ Horlzontaiachsa nach unten an das nach oben klappbare 
innerste Auslegerteil anklappbar ist. Dadurch liftt slch eine 
maxrmale Auslegerlinge in eine an den Vorratsbeh alter 
angeklappte Transportlage mit geringster Hohen- und Brei- 
M tenausladung anklappen. Ferner konnen die beiden au&eren 
^ Ausiegerteiie nach hinten und/oder nach vorne schwenken, 
» so dafi ein Anfahrschutz bei Vorwarts- und Ruckwartsfahrt 
" gegeben Ist. 
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1. Vorrichtung zum Streuen von schuttf ah i gem Gut, ins- 
^' besondere Diinger mit einem an einem Fahrzeug aufge- 
sattelten oder angeheingten Vorratsbehal ter mit Aus- 
lauf of f nungen , darunter angeordneten Dosierorganen 
und mehreren an diese liber Ei nl auf Hf f nungen anschlieSen- 
den Streul ei tungen , die in unterschiedl ichem Abstand von 
der Fahrzeugl angsachse zu deren beiden Seiten an Ver- 
tei lerorganen ausmiinden und in denen das Gut mittels 
eines Geblases pneumatisch gefordert wird, wobei die 
Streulei tungen an Auslegern angebracht sind, die - wie 
die Streulei tungen - mehrteilig ausgebildet und Uber 
Gelenke miteinander verbunden sind und von denen das 
innerste Auslegerteil urn eine f ahrzeugparal 1 el e 
Hori zontalachse an den Vorratsbehal ter hochklappbar , 
das auBerste Auslegerteil an das nachst innere urn eine 
Verti kal achse anklappbar ist und diese beiden Ausleger- 
teile in eine fahrzeugnahe Fahrstellung bringbar sind, 
dadurch gekennzelchnet, 
daB jeder Ausleger (6) aus vier Teilen (7, 8, 9, 10) 
besteht, von denen die beiden a'uBeren Ausl egertei 1 e (9 , 
10) unterei nander und gegeniiber dem nach innen an- 
schlieBenden Auslegerteil (8) um jeweils vertikale 
Achsen (11, 12) gegensinnig bis zur Parallellage 
zueinander schwenkbar sind und daB das aus den drei 
in Fahrtri chtung hi nterei nander liegenden Ausleger- 
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teilen (8, 9, 10) gebildete Paket urn eine Horizontal- 
achse (16) nach unten an das hochgekl appte innerste 
Auslegerteil (7) ankTappbar ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennze i chnet , 
daB das auBerste Auslegerteil (10) in Fahrtri chtung 
nach hinten und zusammen mit dem nachs t i nneren 
Auslegerteil (9) nach vorne schwenkbar ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzei chnet , 
daB das auBerste Auslegerteil (10) in Fahrtrichturig 
nach vorne und zusammen mit dem nachs t , i nneren Aus- 
legerteil (9) nach hinten schwenkbar ist. 

Vorrichtung nach einem der Ansprliche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet , daB das auBerste (10) und das nachst 
innere Auslegerteil (9) urn eine zwischen diesem und 
dem weiter innen liegenden Auslegerteil (8) angeordnete 
fahrzeugparal lele Hori zontal achse (14) zumindest 
begrenzt nach oben schwenkbar sind. 

Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB zumindest das auBerste und das 
nachst innere Auslegerteil (10, 9) mit je einem 
elektrischen Schwenkantrieb versehen sind. 

Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB das innerste Auslegerteil (7) 
hydraulisch hochklappbar und mit dem anschl i eBenden 
Auslegerteil (8) uber einen diesen nach unten klap - 
penden Seilzug verbunden ist. 

Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die einzelnen Ausl egerte i 1 e (7, 
8, 9, 10) jeweils unter einer sie in die Strecklage 
bringenden Federkraft stehen. 
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Vorrichtung zum Streuen von schiitt- 
fahlgem Gut, 1 nsbesondere Dunger 



I 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Streuen von 
schlittf ahigem Gut, insbesondere Dunger mit einem an 
einem Fahrzeug auf gesattel ten oder angehangten Vorrats- 
behalter mit Ausl auf Sf f nungen , darunter angeordneten 
Dosierorganen und mehreren an diese iiber El nl auf of f nungen 
anschlieBenden Streuleitungen, die inunterschiedlichem 
Abstand von der Fahrzeugl angsachse zu deren beiden Seiten 
an Vertei 1 erorganen ausmiinden und in denen das Gut mittels 
eines Gebl3ses pneumatisch gefordert wird , wobei die 
Streuleitungen an Auslegern angebracht sind, die - wie 
die Streuleitungen - mehrteilig ausgebildet und liber 
Gelenke mitelnander verbunden sind und von denen das 
innerste Auslegerteil urn eine f ahrzeugparal 1 el e Horizontal- 
achse an den Vorra tsbehal ter hochkl appbar , das auBerste 
Auslegerteil an das nachst innere urn eine Verti kal achse 
anklappbar ist und diese beiden Ausl egertei 1 e in eine 
fahrzeugnahe Fahrstellung bringbar sind. 

Vorrichtungen der vorgenannten Art, die auch als Geblase- 

streuer bezeichnet werden, dienen insbesondere zum groB- f 



0-7500 KARLSRUHE 41 (Gi 

DURLACHER STRASSE 31 
TEU(072IMaSt1 



1'ST^992 



2 



^ 3512992 

flachigen Streuen von Dunger in der Landwi rtschaf t . 
Dabei werden Streubreiten bis 18 m und mehr erreicht. 
Je groSer die Streubreite ist, je grbBer also die 
Ausleger sind, umso schwieriger ist das Problem zu 
losen, diese Ausleger in eine fahrzeugnahe Transport- 
stellung zu bringen, urn die fur 1 andwi rtschaf tl i che 
Maschinen zula'ssige Breite von 3 Metern fur den 
StraSenbetrieb nicht zu uberschrpi ten . 

Ferner muB die Lange der Streuleitungen an den jeweiligen 
Bedarf an Streubreite angepaBt werden, urn den Gebl ases treuer 
auch bei ungunstigen Gel andeverhal tni ssen , ungUnstigem Grenz- 
verlauf und auch auf kleineren Feldern einsetzen zu konnen. 
Ferner muB bei solchen groBen Streubreiten ein Anfahrschutz 
vorgesehen sein, damit der Ausleger und die Streul ei tungen 
beim Anfahren gegen Hindernisse, wie Baume, Straucher etc. 
nicht beschSfdigt werden. Da ferner die Gefahr der Bodenbe- 
ruhrung, insbesondere bei hangigem Gela'nde Oder im Vorgewende 
umso groBer wird, je langer die Ausleger sind, sollte auch fur 
\ eine zumindest begrenzte Anhebbarkeit der Ausleger Sorge 

getragen werden. 

Am haufigsten sind zweiteilige Ausleger fur Streubreiten bis 
etwa 12 Meter, von denen das a'uBere Auslegerteil um eine 
vertikale Achse nach hinten schwenkbar ist, wahrend das 
innere Auslegerteil um eine zur Fahrtri chtung parallele 
Hori zonta 1 achse nach oben schwenkbar ist. Damit ergibt 
sich flir das SuBere Auslegerteil ein Anfahrschutz, indem 
es bei Auftreffen auf Hindernisse nach hinten ausweichen 
kann, wShrend beide Ausl egertei 1 e um die dem Vorratsbe- 
haiter nahe Hori zontal achse bei Bodenberuhrung nach oben 
ausweichen kbnnen. Um den Ausleger in Transportstel 1 ung 
zu bringen, wird das auBere Auslegerteil nach hinten an 
das innere Auslegerteil angeklappt und anschlieBend das 
aus diesen beiden Ausl egertei 1 en gebildete Paket um die 
Hori zonta 1 achse an den Vorra tsbehal ter hpchgeklappt (DE- 
OS 30 25 175). 
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Be1 grBBeren Streubreiten im Bereich von 18 m und mehr 
reicht diese Aufteilung nicht aus. Hier sind beispiels- 
weise drei Aus 1 egertei 1 e vorgesehen (DE-OS 33 13 505), 
von denen das auBerste Aus 1 egertei 1 urn eine Vertikal- 
achse an das mittlere Auslegerteil nach hinten anklapp- 
bar ist, wobei es in dieser Richtung bei Vorwartsf ahrt 
auch Hindernissen ausweichen kann. Ferner ist das innerste 
Auslegerteil urn eine f ahrzeugparal 1 e1 e Hori zontal achse 
nach oben an den Vorratsbehal ter hochkl appbar , w'ahrend 
das aus dem mittleren und dem auBeren Auslegerteil be- 
stehende Paket um eine in der Betri ebsstel 1 ung vertikale 
Achse um 90 ° nach vorne schwenkbar ist, so daB diese beiden 
Auslegerteile beim AnstoBen an Hindernissen bei Ruckwarts- 
fahrt nach vorne ausweichen kBnnen, andererseits nach 
Hochklappen des innersten Ausl egertei 1 s in die Fahrstellung 
in Fahrtri chtung nach vorne geklappt werden konnen, so daB 
sie im wesentlichen parallel zur Langsachse und oberhalb 
des Fahrzeugs liegen. Dadurch entsteht in der Fahrstellung 
eine sehr groBe Bauhohe, die entsprechende Durchfahrts- 
hohen unter Baumen, in Einfahrten etc. erfordert, die sehr 
haufig nicht gegeben sind. Auch ist der Betrieb beim 
Tei 1 brei tenstreuen oder bei kleinen Feldern bzw. ungUnsti- 
gem Grenzverlauf eingeschrankt, da das auBerste Ausleger- 
teil verbal tni smaBig kurz, das mittlere Auslegerteil 
hingegen relativ lang ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die eingangs 
genannte Vorrichtung fiir groBe und groBte Streubreiten 
in betriebsf unktionel 1 er Hinsicht zu verbessern und 
die Bauhohe in der Fahrstellung zu reduzieren. 

Diese Aufgabe wird erf i ndungsgemaB dadurch gelost, daB 
jeder Ausleger aus vier Teilen besteht, von denen die 
beiden auBeren Auslegerteile unterei nander und gegenuber 
dem nach innen anschl i eBenden Auslegerteil um jeweils 
vertikale Achsen gegensinnig bis zur ParaUellage zuein- 
ander schwenkbar sind, und daB das aus den drei in 
Fahrtri chtung hi nterei nander liegenden Ausl egertei 1 en 
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gebildete Paket urn eine Hor i zontal achse nach unten an 
das hochgekl appte innerste Auslegerteil anklappbar ist. 

Mit der Erfindung wird ein mehrgl i edri ger Ausleger ge- 
schaffen, der aus insgesamt vier Teilen besteht, so daB 
durch Einklappen der jewe111gen Telle eine ent- 
sprechende Tei 1 brei tenstreuung in kleineren Stufen als 
beim Stand der Technik Oder in gleichen Abstufungen 
bei groBerer Gesamtbreite mbglich ist. Durch die Tat- 
sache, daB die beiden auBeren Ausi egertei 1 e unterein- 
ander und gegenliber dem nachsten Auslegerteil um 
Verti kal achsen in bzw. entgegen der Fahrtri chtung schwenk- 
bar sind, ergibt sich hinsichtlich dieser beiden Ausleger- 
teile zugleich ein Anfahrschutz bei Vorwarts- und Ruck- 
wSrtsfahrt. Ferner konnen von den vier Ausl egertei 1 en 
durch die Schwenkbarkei t der beiden SuBeren Ausleger- 
teile um Vert i kal achsen insgesamt drei Aus 1 egertei 1 e in 
der Fahrstellung in eine in Fahrtri chtung hi nterei nander- 
liegende Position gebracht, wahrend das innerste und das 
daran anschl i eBende Auslegerteil um horizontale Achsen in 
eine nebenei nander liegende Position gebracht werden 
konnen. Der maximale Brei tenbedarf entspricht also der 
Breite von zwei Ausl egertei 1 en , wahrend die Anordnung 
von drei Ausl egertei len hi nterei nander fur den Fahrbe- 
trieb in keiner Weise storend ist. Dadurch, daB das 
innerste Auslegerteil nach oben und das aus den drei 
anderen Ausl egertei 1 en bestehen.de Paket demgegenliber 
nach unten geklappt werden, wird die Bauhohe erheblich 
reduziert. Sie entspricht im wesentlichen nur der Lange 
des innersten Ausl egertei 1 s , das zudem - wegen der Vier- 
fachteilung - kUrzer sein kann als beim Stand der Technik. 
SchlieBlich gibt es keine Bauteile, die in der Fahr - 
stellung Liber dem Fahrzeug liegen, vielmehr sind samt- 
liche Ausl egertei 1 e ausschl ieBl ich an den Vorra tsbehal ter 
angeklappt, so daB auch die Rundumsicht des Fahrers in 
keiner Weise Bee i ntrach t i gt ist. Ist das auBerste Ausleger- 
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te11 nach hinten, das daran anschi 1 eBende hingegen nach 

vorne schwenkbar, so 1st der Anfahrschutz in der 

Breite bei Riickwartsf ahrt effektiver, ist hingegen - wie 

vorzugsweise vorgesehenr das auBerste Auslegerteil nach 

vorne, das nachste hingegen nach hinten schwenkbar, kbnnen 

beide Ausl egertei 1 e bei Vorwartsf ahrt nach hinten aus- 

weichen. 

In bevorzugter Ausf uhrungsf orm sind das SuBerste und das 
nSchst innere Auslegerteil urn eine zwischen diesem und 
dem weiter innen liegenden Auslegerteil angeordnete 
Fahrzeug parallele Hori zontal achse zumindest begrenzt 
nach oben schwenkbar. 

In dieser Ausbildung kiSnnen die beiden auBersten Aus- 
legertelle unabhangig von ihrer Schwenkbarkei t urn 
Verti kal achsen auch begrenzt nach oben schwenken, um 
ein Aufsitzen der auBeren Ausl egertei 1 e bei hangigem 
Gel^'nde oder im Vorgewende zu vermeiden. Durch diese 
weitere Gelenkigkeit wird weder die kompakte Bauweise, 
die mit der erf i ndungsgemaBen Ausbildung moglich ist, 
noch die geringe Bauhdhe in irgendeiner Weise beeintrach- 
tigt . 

Die Schwenkbewegungen konnen zwar manuell durchgefuhrt 
werden, wobei aber eine nicht geringe RUcks tel 1 kraf t 
fur die Strecklage des Auslegers zu Liberwinden ware. Es 
empfehlen sich deshalb Antriebe. Dabei ist es von Vorteil, 
wenn zumindest das auBerste und das nachst innere Aus- 
legerteil mit je einem elektrischen Schwenkantr i eb ver- 
sehen sind, wShrend das innerste Auslegerteil hydraulisch 
hochklappbar und mit dem anschi ieBenden Auslegerteil 
uber einen diesen nach unten klappenden Seilzug verbunden 
ist- Der hydraulische Schwenkantri eb kann entweder vom 
Hydraul i knetz des Fahrzeugs oder iiber eine Hydraulik- 
pumpe von der Zapfwelle des Fahrzeugs abgeleitet 
werden, wahrend die elektrischen Antriebe vom elektrischen 
Fahrzeugnetz abgenommen werden. Die Ausbildung der Schwenk- 
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antriebe fur die beiden auBeren Ausl egertei 1 e in Form 
elektrischer Antriebe hat den Vorteil, daB die hydrau- 
lischen Anschl uBI ei tungen und die ansonsten notwendigen 
Regel ei nrichtungen in dem Hydraul i kkrei slauf entfallen 
konnen, Der Seilzug zwischen dem innersten und dem 
folgenden Auslegerteil nimmt nicht nur letzteres beim 
Hochklappen des innersten Ausl egertei 1 s mi.t. sondern 
dient gleichzeitig • zu m Abspannen des Auslegers in der 
Streckl age . 

Bei jeder Ausfuhrung der Schwenkantr i ebe ist es von 
Vorteil, wenn die Aus fegertei 1 e jeweils unter einer sie 
in die Strecklage bringenden Federkraft stehen, so daB 
das "Auffalten" bzw. "Aufklappen" der Ausleger selbst- 
tatig erfolgt bzw. die Ausl egertei 1 e nach erfolgter Aus- 
lenkung z. B. nach Anfahren gegen ein Hindernis, wieder 
selbsttStig in die Strecklage gelangen. 

Nachstehend ist die Erfindung anhand eines in der 
Zeichnung gegebenen Ausfiihrungsbei spiel s beschrieben. In 
der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Stirnansicht eines 

Streuaggregates mit Vorra tsbehal ter und 
einem Ausleger; 

Fig. 2 eine Ansicht auf den Ausleger gemaB 

Fig. 1 in der gestreckten Betr i ebs 1 age ; 

Fig. 3 eine der Fig, 2 entsprechende Ansicht in 
einer Zwi schenstel 1 ung ; 

Fig. 4 eine der Fig. 2 entsprechende Ansicht in 
einer weiteren Zwi schenl age ; 

Fig. 5 eine schematische Stirnansicht auf den 
Ausleger in einer dritten Zwischenlage 
und 
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Fig, 6 



eine der Fig. 5 ent sprechende Stirn- 
ansicht auf den Ausleger in der 
Transport! age . 



Die Streuvorri chtung weist einen Vorra t sbehSl te r 1 auf, 
der auf einer Fahrzeugpr i tsche bder mittels des Dreipunkt- 
gestSnges eines Schleppers aufgesattelt Oder aber auf 
einem HSfnger angeordnet ist, Der Vorra tsbehai ter ist oben 
offen ausgebildet und kann von Hand oder mittels eines 
Kippers beladen werden. Sein Boden 2 ist von der Langs- 
mittelachse aus gesehen dachformig nach beiden Seiten 
geneigt und weist im Bereich 3 Ausl auf (if f nungen auf, 
unterhalb der nicht gezeigte Dosierorgane angeordnet 
sind- Die Dosierorgane geben den ihnen in der Regel 
durch Schwerkraft zuflieBenden Danger entweder unmittelbaf 
Oder uber zwi schengeschal te te Transport! ei tungen 4 an 
mehrere hi nterei nander !iegende Ei n! auf of f nungen 5 ver- 
schiedener Streu! ei tungen ab, die sich von der Langs- 
mitte!achse aus senkrecht nach auBen erstrecken und in 
der Zeichnung im einze!nen nicht wi edergegeben sind. 
Jede einze!ne Streu!eitung endet in unterschied! ichem 
Abstand von der Langsmi tte! achse an einem Verte i 1 erorgan , 
Uber das der pneumatisch in den Streu! ei tungen geforderte 

DUnger weitf!achig ausgetragen wird. Die Streul ei tungen 
sind auf einem insgesamt mit 6 bezeichneten Ausleger 
angeordnet. Ein gleicher Ausleger ist auch auf der 
anderen Seite des Vorratsbehai ters (in Fig. 1 links) 
vorgesehen. Jeder Ausleger 6 ist - ebenso wie die 
Streuleitungen - mehrgliedrig ausgebildet. Er besteht 
aus insgesamt 4 Aus 1 egertei 1 en 7, 8*, 9 und 10, die 
gelenkig miteinander verbunden sind. Die entsprechenden 
Abschnitte der Streuleitungen sind durch konusformig 
ausgebildete Di chtmanschetten luftdlcht gegenei nander 
abgedlchtet. 



Das auBerste Auslegerteil 10 ist gegenuber dem nSchst 
inneren Auslegerteil 9 um eine vertikale Achse 11 schwenk- 
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bar. Ebenso ist das 1 etztgenannte Auslegerteil um das 
danach innen anschl leBende Auslegerteil 8 um eine 
vertikale Achse 12 schvvenkbar Die Schwenklager 11, 
12 sind dabei so ausgebildet, daB das a'uBerste Aus- 
legerteil 10 in Fahrtrichtung 13 (Fig. 2) nach vorne 
klappen kann, wie die aus Fig. 3 ersichtlich ist. Damit 
kann das auBere Auslegerteil bei Ruckwartsf ahrt Hinder- 
nissen im SuBeren Bereich des Auslegers ausweichen. 
Demgegeniiber ist das nachst innere Auslegerteil 9 um 
die Achse 12 in Fahrtrichtung nach hinten schwenkbar 
(Fig. 3). Damit kbnnen die beiden auBeren Auslegerteil e! 9, 10 
bei Vorwartsfahrt Hindernissen nach hinten ausweichen. 
Der Schwenkwinkel betragt dabei in beiden Fallen ca. 
180 ° . 

Die beiden auBeren Ausl egertei 1 e 9, 10 sind ferner um 
eine horizontale Achse 14 (Fig. 1 und 2) gemeinsam 
nach oben schwenkbar, wobei diese Achse zwischen dem 
Auslegerteil 9 und dem nach innen anschl i eSenden Ausleger- 
teil 8 angeordnet ist. Damit kdnnen die beiden auBeren 
Auslegertei le bei Gel andeunebenhei ten oder bei Boden- 
beruhrung durch starke Ausl egerschwankungen nach oben 
ausweichen, ohne daB der Ausleger Schaden nimmt. 

Das innerste Auslegerteil 7 ist um eine vorri chtungs- 
feste, zur Fahrtrichtung 13 parallele Achse 15 nach 
oben an die Se i tenwandung des Vor ratsbehal ters 1 hoch- 
klappbar. Ferner ist zwischen dem innersten Ausleger- 
teil 7 und dam anschl i eBenden Auslegerteil 8 eine 
weitere Hor i zonta 1 achse 16 vorgesehen, um die dieses 
Auslegerteil gegenliber dem hochkl appbaren Ausleger- 
teil 7 nach unten geklappt werden kann. Das Einklappen 
des Auslegers in die Transportstel 1 ung geschieht aus der 
Strecklage gemSB Fig. 2 uber die Zwischenlage gemaB 
Fig. 3 in die Position gemaB Fig. 4, bei der die Aus- 
legerteile 8, 9 und 10 paketformig hi nterei nander liegen. 
AnschlieBend wird das Auslegerteil 7 nach oben und zu- 
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gleich dieses Paket urn die Schwenkachse 16 nach unten 
geklappt, bis es tiber eine Zwi schenposi ti on gemaB 
Fig, 5 in die Fahrstellung gemaB Fig. 6 gelangt. Diese 
Transport! age wird in ihrer HBhe durch die Lange 
eines einzigen der vier Aus 1 egertei 1 e , in der Regel des 
innersten Ausl egertei 1 s , bestimmt, wahrend sich die 
Breite aus der Breite der beiden innersten Ausleger- 
teile 7 und 8 ergibt und die Ausl egertei 1 e 9, 10 
hinter dem Auslegerteil 8 und im wesentlichen parallel 
zu diesem liegen. 

Die Schwenk- und Kl appbewegungen der einzelnen Ausleger- 
teile kSnnen prinzipiell gegen den Ausleger in Streck- 
lage haltende Federn von Hand erfolgen. Vorzugsweise 
ist jedoch fur die beiden SuBeren Auslegertei 1 e 9, 10 
jeweils ein El ektroant ri eb vorgesehen, wahrend die 
Kl appbewegung des innersten Ausl egertei 1 s urn die Horizon- 
talachse 15 vorzugsweise hydraulisch erfolgt. Zwischen 
diesem und dem nachsten Auslegerteil 8 kann ein Seil- 
zug 17 angeordnet sein, der einerseits die Last des 
Auslegers abtrSgt, andererseits Uber Sei 1 uml enkungen 18, 19 
beim Hochklappen des innersten Ausl egertei 1 s 7 den 
anschl ieBenden Auslegerteil 8 und die angekl appten Aus- 
legerteile 9, 10 um die Achse 16 nach unten klappt. 
Auch in diesen Fallen sind jedoch en tsprechende Federn 
vorgesehen, die den Ausleger in Strecklage halten und 
gegen die die elektrischen bzw. hydraul i schen Antriebe 
arbei ten . 

Entgegen der Darstellung gemaB Fig. 2 bis 4 konnen 
die Schwenkbewegungen der beiden Ausl egertei 1 e 9, 10 
auch gegensinnig erfolgen, was durch den zweiten 
Fahrtri chtungsf ei 1 13' angedeutet ist. 
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